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Summary

Use of CNG as a fuel in transport in Prague is like in other regions of the CR predominantly
taken up by regional (natural) gas supplier, here namely PraZzskd plynarenskd Inc. The
company, which serves as an integrated natural gas supplier & distributor for the whole area
of the capital city, invested recently into the establishment of CNG supply infrastructure (i.e.
two CNG filling stations) in order to service the new prospective market (2 passenger cars =
annual consumption of gas for heating by one family house). The strong economic position of
Prazska plynarenskd Inc. and simultaneous use of CNG for own purposes secures for both
CNG filling stations stable economic conditions and gives good prospects for their long-time
existence.

These gas filling stations are mostly used by limited range of companies. Namely, it is
Prazské sluzby Inc. (municipal waste collection&disposal system operator) with, so-far five
HD gas-driven vehicles used for waste collection and street cleaning, Prazska plynarenska Inc
with its fleet cars, 1. eco taxi (taxi operator with CNG driven cars - 5 cars).

In Prague, there is a potential for next development of the use of CNG driven cars. The main
perspective users of CNG are these companies: Dopravni podnik hl. m. Prahy Inc. (municipal
public transport operator in Prague), Prazské sluzby, a.s. (via higher penetration of CNG
cars), postal and delivery services providers (Ceska posta Inc., DHL), ministries and other
public sector bodies, taxi operators (SEDOP Ltd., AAA radiotaxi Ltd., City taxi Ltd.).

The major obstacle for wider CNG use is still the limited number of CNG filling stations in
Prague. There are presently only 2 filling stations.

The market strategy defined is primarily focused on prospective usage of biogas instead of
natural gas — it is renewable source of which energy balance is supreme compared to other
biofuels.

In the city of Prague, there have been identified four prospective installations which produce
or plan to produce biogas that can be utilized as a motor fuel. Two of them are existing, the
other two are in project design phase with plan of completion in coming years.

For each, there have been analyzed possibilities for biogas upgrading introduction /
complemention in order biogas could be used in NGV

As the largest existing biogas production facility in the region of Prague is currently the
Central waste-water-treatment plant (WWTP) which is situated on Cisarsky ostrov in Troja
district. This WWTP is equipped with anaerobic fermentors for sewage sludge digestion and
biogas / sewage gas production. The produced gas is utilized for in several co-generation units
(total capacity of 20 MWe) for power and heat production.

The second extensive biogas production installation is located on the Prague’s biggest
landfills in Prague — Dolni Chabry and Dablice. The collected landfill gas is then supplied via
underground pipeline to the nearby housing estate Letnany where it is fired once again in co-
generation units for CHP.

The prospective use of the biogas from these installations as a motor fuel is problematic. One
of the disadvantages is the present existence of co-generation units. So, the production of
biogas is fully used for power and heat production at favourable economic conditions. The
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other disadvantage is the location of both production facilities. The WWTP is situated on the
island on the river Vltava, which is not well accessible. The landfills are then located on the
suburbs. So, any upgrading of produced biogas must well address these both drawbacks.

Therefore, as more suitable for biogas upgrading facility seem to be new prospective biohas
production installations which are under preparation — one is to be the new big biogas plant
for 20 thous. of biowastes to be developed by Prazské Sluzby Inc., the latter is then the small
demonstration biogas production facility in Prague ZOO, of which preparation SEVEn in the
framework of MADEGASCAR project actively co-ordinates.

All the prospective sources of “biomethane” production are further below described and
analyzed and are going to be the subject of (separately worked out) pre-feasibility analyses.
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Introduction/Background

Vyuziti CNG na tzemi hlavniho mésta Prahy, je stejné jako v jinych regionech prevazné
zajistovano regionalnimi dodavateli zemniho plynu. V Praze je timto dodavatelem Prazska
plynarenska, a.s. Tato spolecnost, ktera je hlavnim dodavatelem zemniho plynu na izemi
Prahy, v nedavné dob¢ investovala do rozvoje CNG jako paliva, a to formou zbudovani dvou
cerpacich stanic. Silnd ekonomicka pozice Prazské plynarenské, a.s. a souc¢asné vyuziti CNG
vlastnim vozovym parkem zajist'uje pro existenci erpacich stanic stabilni ekonomické
podminky.

Tyto Cerpaci stanice jsou ponejvice vyuzivany omezenou skupinou firem. Jmenovité to je
PraZskéa plynarenskd, a.s.(osobni vozy), PraZské sluzby, a.s. (svozové vozy, Cistici vozy — 5
vozu) a 1.eco taxi (provozovatel taxisluzby s vozy na zemni plyn — 5 vozi Opel Zafira).

V soucasné dob¢ se tedy jednd prevazné o vétsi spolecnosti, které provozuji vozy na zemni
plyn, nicméné v blizké budoucnosti 1ze oekavat rozvoj vozii na CNG i u menSich spolecnosti
a soukromych majiteld.

V Praze je veliky potencial pro dalsi rozvoj vyuziti zemniho plynu jako paliva pro motorova
vozidla. Hlavni potencidlni uzivatelé jsou tyto spolecnosti: Dopravni podnik hl. m. Prahy, a.s.,
Prazské sluzby, a.s., poStovni a dorucovatelské sluzby (Ceské posta, a.s., DHL), ministerstva
a ostatni vetfejné instituce, provozovatelé taxisluzeb (SEDOP s.r.o, AAA radiotaxi s.r.o., City
taxi s.r.0.). Prozatimnimu rozvoji vozidel CNG zatim brani nedostatecné husta sit’ v Praze
(coz jsou zatim pouze dvé Cerpaci stanice).

V roce 1994 byla schvaleno rozhodnuti vlady ¢.472/1994 Sb., kter¢ se tykalo statni podpory
na rozvoj veiejné dopravy. V roce 2003 Sb., bylo toto rozhodnuti rozsitfeno o dalsi vladni
predpis, kterym je nafizeni vlady ¢. 550/2003 Sb.. Toto natfizeni se tyka rozvoje vefejné
dopravy od roku 2004. Timto rozhodnutim byla stanovena maximalni vySe podpory na
investovani do prestaveb pohont autobusti (nafta — plyn).

V roce 2005 bylo schvaleno rozhodnuti vlady ¢. 563/2005 Sb., které obsahuje:

konsolidaci spottebni dané na CNG do roku 2020

— podporu alternativnich paliv, zvlast¢ CNG

— dobrovolnou dohodu mezi stitem a plynarenskymi spole¢nostmi, kterou se ob¢ strany
zavazuji k podpore CNG, jakozto paliva pro motorova vozidla

— podporu ze strany statu a plynarenskych spole¢nosti na piestavbu pohont autobusti
(nafta — CNQ), vySe této podpory byla ustanovena na 800 000K¢/bus (statni podpora)
a 200 000 K¢/bus (podpora plynarenskych spole¢nosti)

V lednu roku 2008 pfijala vlada pozménovaci ndvrh k silni¢ni dani (€. 16/1993 Sb.), ktery
zavadi vyjimku z této dané¢ pro vozidla na LPG, CNG, hybridni vozy, vozy na elektfinu a na
ethanol.
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Figure 1. An overview of the gas market and its actors. From producers of gas and vehicles to the end costumer.



EIE/07/180/S12.466795, MADEGASCAR Saved at 2009-03-30

Analysis of the different aspects of the gas market

Analysis of the surroundings

Vlada Ceské republiky piijala vroce 2005 program na podporu zemniho plynu jako
alternativniho paliva pro motorova vozidla. Hlavnim cilem této iniciativy je zvysit podil CNG
na celkové spotiebé pohonnych hmot v roce 2020 na urovent minimalné 10%.

Pro zavedeni tohoto programu se vlada zavéazala k:
— dobrovolné dohodé mezi statem a distribucnimi plynarenskymi spolecnostmi
— stabilizaci spotiebni dan¢ na CNG na minimalni uroven predepsanou smeérnicemi EU
— zachovani finan¢ni podpory poskytované provozovatelim vetejné dopravy pied rokem
2004 na poftizeni autobust na zemni plyn
— provést technicko-ekonomickou analyzu odhadujici vyuziti vSech moznych
alternativnich paliv pro dopravu v podminkach Ceské republiky

Dobrovolnd dohoda mezi distributory zemniho plynu a staitem byla uzaviena jiz v roce 2006.
Tato dohoda povinuje plynarenské spolecnosti k vystavbé minimalniho mnozstvi CNG
erpacich stanic na uzemi Ceské republiky. Mimo to zavadi také marketingovou, finanéni a
technickou podporu pro rozvoj zemniho plynu jako alternativniho paliva ve vefejné doprave.

Stat se na druhou stranu zavazal k aktivni spolupraci na uspéSném zavadéni podplrnych
programti, a také k tomu, Ze bude hrat aktivni roli pfi rozSifovani vozového parku o vozidla na
CNG.

Pro uspésné zavedeni CNG je hlavné potieba zavést dostatecné financni podnéty, které zajisti
lepsi ekonomickou efektivnost vozidlim s pohonem na zemni plyn v porovnani s vozidly na
standardni pohon. Z tohoto divodu byl pfijat Parlamentem dodatek k zdkonu o danich, ktery
upravil vysi dan¢ zemniho plynu pouzitého jako pohonnd hmota. Tato zdkonnad uprava
zpusobila, Ze v souc¢asné dobé je spotfebni dan na CNG 0 K¢. Tento stav bude trvat do roku
2012, a poté bude dan postupné zvySovana az na minimalni tiroven piedepsanou v zemich EU
(Smérnice 2003/96/EC — 2,6EUR/GJ)

Dalsi finan¢ni podpora je planovana ze Statniho programu na modernizaci autobust
provozovanych pro vefejnou dopravu. Jinym zdrojem je také Akéni program vyhlaseny
Ministerstvem priimyslu a obchodu na podporu Gspor energie a vyuziti obnovitelnych zdroji
energie pro rok 2008.

Ohledné vstupniho materidlu do bioplynovych stanic neni nouze. Napf. samotné Prazské
sluzby, a.s. jsou schopny zajistit 7 000 tun bioodpadu ro¢né pro svoji planovanou
bioplynovou stanici. Obdobné 1ze pocitat s produkei biooodpadu i v jinych krajskych
méstech. V mensich obcich je navic moznost vyuzit organicky kal z ¢istirny odpadnich vod.
Mimo tyto vySe uvedené moznosti, je jest¢ mozné vyuzivat zbytky z obchodi, gastrozatizeni,
ale i zbytky méstské zeleng, atd..
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Market inquiry

Rozvoj CNG jako pohonné hmoty je v Praze, stejné jako ve vétsing krajii v CR, je zajistovan
pfevazné plynarenskymi spole¢nostmi. V Praze to je Prazska plynarenska, a.s., kterd je
hlavnim distributorem zemniho plynu v Praze. Tato spolecnost v soucasné dob¢ investuje do
vybudovani infrastruktury CNG cerpacich stanic na tzemi hl.m. Prahy. V roce 2007 byly jiz v
provozu dvé Cerpaci stanice. Jedna je v Praze 4 pfimo v aredlu Prazska plynarenska, a.s. Tato
stanice by méla byt v priibéhu roku 2008 rozsifena o dalsi vykonny kompresor a
rychloderpaci stojan. Druh4 je umisténa ve Svehlové ulici v Praze 10. Cerpaci stanice jsou

z vEtsi Casti vyuzivany omezenym okruhem spole¢nosti, které jiz pristoupili k potizeni vozl
na CNG.

Tyto dvé &erpaci stanice pouZivaji pouze zemni plyn, protoze v Ceské republice zatim
neexistuje zafizeni, které by dokdzalo vy¢istit bioplyn na kvalitu zemniho plynu. Dilem to je i
proto, Ze je Praha resp. Ceska republika husté protkana plynovym potrubim. A to diky
masivni plynofikaci, ktera prob&hla v CR v 90. letech. Do budoucna se planuje ziizeni
jednoho takovéhoto zafizeni v aredlu Prazskych sluzeb, a.s., které by cistilo produkovany
bioplyn z mistni bioplynové stanice.

Roéné je prodano v Ceské republice okolo desitky novych automobilti spalujicich zemni plyn.
Nicméné, i pfesto, Ze trh s témito automobily roste, nelze stale mluvit o vyznamném podilu na
trhu s novymi automobily. Jak jiz bylo feeno, hlavnimi potfizovateli novych vozi jsou
plynarenské spole¢nosti, autobusovi dopravci a municipalni sluzby. Soukromé osoby jsou
zatim v naprostém minimu. Pro porovnani, v roce 2007 bylo nové zaregistrovano v CR

524 609 vozidel. Stejna proporce bude panovat i u paliv, kde CNG hraje velmi malou roli.

Analysis of the concept “methane gas as vehicle fuel”

Zkusenosti s vyrobou bioplynu na tizemi hlavniho mésta Prahy jsou zatim omezeny diky
malému mnozstvi bioplynovych stanic. Jedna bioplynova stanice je umisténa na Cisafském
ostrove. Tato BPS vyuziva kal produkovany prazskou ¢istirnou odpadnich vod. BPS je
umisténa piimo v arealu COV a vyrobené teplo je spolu s elektrickou energii vyuZito pro
provoz samotné COV. Dalsi dvé zafizeni jsou vybavena pro jiméani skladkového plynu. Jejich
umisténi je na skladkach v Praze Dolnich Chabrech a Déblicich. Tento skladkovy plyn je pak
vyuzit v blizké tovarné Avia-Daewoo, kde je v kogeneracnich jednotkach vyrabéno teplo a
elektricka energie.

Zkusenosti s provozovanim vozidel na zemni plyn mé zatim par spoleCnosti, které byly jiz
vyse zminény.

Vyznamnymi faktory pro rozvoj konceptu ,,metan jako motorové palivo* byly shledany tyto:
nedostatecna sit' CNG cCerpacich stanic v Praze, malé mnoZstvi vozi na zemni plyn, a celkové
mala infrastruktura sluzeb spojenych s CNG.

Slabymi misty vySe zminéného konceptu v Praze je absence Cistici stanice na bioplyn. Ostatni

digesci. Silnymi strankami je naopak podpora ze strany prazské radnice a ostatnich ufadi a
také vysoka mira plynofikace.

Jak jiz bylo zminéno, finan¢nim zvyhodnénim je nulové sazba spotifebni dané na vyuziti
zemniho plynu jako motorového paliva. Ostatni ekonomické vyhody spocivaji v nizsi cené
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CNG oproti béznym palivim. Naopak nevyhodu lze vidét ve vyssi pofizovaci cené vozidla na
CNG, ¢i jeho piestavbé na plynovy pohon.

CNG jako palivo je spolec¢nostmi vyuzivano z vice divodi. Kromé divodu ekonomického,
je zde také diivod environmentalni. Z néj plyne fakt, Ze pouzivanim vozil na tento typ pohonu
se spole¢nost nijak zasadn¢ nepodili na emisich fady polutantti (napt. Nox, VOC, Nox, CO).
Tato skute¢nost pak miize zlepSovat obraz, jak je spole¢nost vnimana vetejnosti.

Analysis of competitive products

Kromé nejvice pouzivaného benzinu a motorové nafty, mad CNG silnou konkurenci v LPG.
Na LPG jezdi v Ceské republice kolem 250 000 vozidel. Kazdoro&né je navic piestavéno na
LPG kolem 20 000 vozidel. Toto palivo je hojn€ vyuzivano zejména osobnimi vozidly.

V porovnani s ¢erpacimi stanicemi na CNG, kterych je kolem 20, je Cerpacich stanic na LPG
kolem 750 po celé Ceské republice.

Silnou strankou LPG je dlouha doba existence na ¢eském trhu s pohonnymi hmotami. Slabou
strankou je napt. zdkaz vjezdu do podzemnich garazi, coz je ale spole¢ny problém i s CNG.

Analysis of costumers/consumers

Chovani zakaznikl pfi vybéru vozidel je z velké &asti dano dlouhou tradici znadky Skoda v
Ceské republice. V soucasné dobé je nejprodavangjsim vozidlem v CR Skoda Fabia,
nasledovana druhou Skodou Octavia. Dale fada firem kupuje do svého vozového parku, ktery
muze Citat az tisice vozidel pfevazné naftové vozy, coz je dano podaienou sérii motorti TDI

z koncernu VW. Tyto motory se samoziejmé montuji také do vozi Skoda. Z této informace
1ze tedy soudit, Ze vozovy park fady spolecnosti je tvofen prevazné némeckymi
koncernovymi automobilkami (tj. VW, Audi, Skoda, Ford, Opel). Mimo némecka vozidla
jeste na Cesky trh vyrazné prorazil francouzsky Renault a Peugeot. Pravé dominance
automobilky Skoda miize nést podil na tom, Ze v Ceské republice je nedostateéng vyvinuty trh
s automobily na CNG. Skoda totiZz nemé ve svém portfoliu jediny automobil na zemni plyn, a
to navzdory skutecnosti, Ze ostatni automobilky takové vozy nabizeji (VW, Renault, Fiat,
Citroen....).

V Ceské republice klade fada spole¢nosti, ale i soukromych osob hlavni diiraz na provozni
naklady a prostornost, coz jsou parametry, kter¢ mnohé vozidla na CNG bez problému
splituji. Hlavnim problémem tedy zistava mald sit’ Cerpacich stanic na zemni plyn a s tim
spojeny maly dojezd.

Ohledné piedsudkd, spojenych s vyuzivanim zemniho plynu miize byt za nejvétsi povazovana
bezpecnost, nicméné ta byla jiz n¢kolikrat uspéSné vyvracena. Proto bych povazoval za
nejvetsi problém neinformovanost, ¢i nevédomost o existenci zemniho plynu jako paliva.

Autofti tohoto textu se domnivaji, ze fadovy zdkaznik nedokaze definovat vlastnosti zemniho
plynu, natoz bioplynu. Proto je tato oblast zahalena pro zdkazniky velkou nezndmou.

Short and long term threats and possibilities

Jednim z argumenti pro vyrobu bioplynu je vyssi vyuziti bioodpadu, ktery byl doposud
pievazné spalovan, nebo skladkovan. V posledni dobé¢ se také rozsitily moznosti o
kompostovani. Nicmén¢ vyroba bioplynu se jevi jako nejvhodné;jsi alternativa z nékolika
diavodi, kterymi je jak vyroba kombinovana vyroba elekttiny a tepla, ¢1 CNG. Navic
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zpracovanim bioodpadu v bioreaktoru dojde také ke zmensSeni jeho ptivodniho objemu. Jedna
z moznosti, pfi které by mohlo dojit k odklonu vyroby bioplynu, je velkd potieba kompostu,
ktera ale neni v nejblizsi dobé predpokladana.

Bottlenecks on the gas market

Na nize zobrazeném schématu je hned prvnim slabsim ¢lankem vyrobce bioplynu.

V soucasné dobé je totiz vyrobci upfednostiiovana vyroba elektiiny a tepla v kogeneraci. Za
tento stav muze ptizniva vykupni cena elektrické energie, ktera se dle substratu pohybuje od
2330 do 3900 K¢/MWh.

Vykupni ceny a zelené bonusy pro spalovani bioplynu, skladkového plynu,
kalového plynu a dtlniho plynu z uzavienych dola:

Datum uvedeni do provozu d ég’ak# g E'f,:,c;?gflﬁém{nh Zelene bonusy v KE/MWh

‘yroba elekiny spalovanim bioplynu v bioplynowvych stanicich pro
zdroj uvedeny do provozu po 1. lednu 2008 véetné 3800 2620
vyuZivajici uréenou biomasu

yroba elekiiiny spalovanim bioplynu v bioplynovych stanicich pro
zdroj uvedeny do provozu po 1. lednu 2008 véetné 3300 2020
wyuZivajici ostatni biomasu

yroba elekfiny spalovanim bioplynu v bioplynowvych stanicich pro
zdroj uvedeny do provozu 3300 2020
od 1. ledna 2006 do 31. prosince 2007

yroba elekfiny spalovanim bioplynu ve wrobné uvedené do

provozu od 1. ledna 2004 do 31. prosince 2005 2630 1350

yroba elekifiny spalovanim bioplynu ve wrobné uvedené do 2740 1460
provozu pled 1. lednem 2004

\iyroba elekifiny spalovanim skladkového plynu pro zdroj uvedeny

do provozu po 1. lednu 2006 vEetné 2330 1050
Viyroba elekifiny spalovanim kalového plynu pro zdroj uvedeny 2330 1050
do provozu po 1. lednu 2006 véetné
Vyroba elektfiny spalovanim dilniho plynu z uzavienych dold 2330 1050

Tyto ptiznivé ekonomické podminky, spolu s vy$simi ndklady na pofizeni Cistici a
kompresorové stanice ¢ini na stran€ producentd prvotni ptekazku. Tyto vykupni ceny totiz
vedou k jasné preferenci vyroby elektfiny a tepla z bioplynu.

Dalsi slabsi misto celého schématu Ize vidét v koncovém zékaznikovi, ktery neni doposavad
pripraven provozovat vozidlo na CNG, proto bude zejména z poc¢atku zalezet na producentech
bioplynu, resp. CNG, zdali dokaZi najit pro vyrobené CNG odbyt alespoil ve svém vozovém
parku. Jinak totiz hrozi, ze projekt vystavby bioplynové Cistici stanice skonci krachem.

Podobné jako u vyrobcti CNG z bioplynu, je 1 u prodejcti (Cerpacich stanic) riziko, ze
nebudou mit pro CNG dostate¢ny odbyt, coz podstatn¢ zhorsi ekonomiku celého projektu.
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Figure 2. An overview of the gas market and its actors. From producers of gas and vehicles to the end costumer.
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Market Strategy

Message

Bioplyn — jeho nejvétsi vyhoda spociva v tom, Ze se jedna o obnovitelny zdroj energie.
K jeho vyrobé je totiz potieba organického substratu, ktery mize byt ziskavan ze
zemédelstvi, a to jak cilen¢ péstovany, tak i zbytkovy, ale také mize byt ziskavan

z komunalniho odpadu, coz je pravé ptipad planované bioplynové stanice v Praze.
Zemni plyn — emise pochazejici ze spalovani zemniho plynu jsou oproti motorové
nafté a benzinu u celé fady sloucenin ptiznivéjsi. Zejména v méstském provozu je
velkym pifinosem omezeni emisi pevnych ¢astic (PM) a oxidl dusiku (NOx).
Environmentalni vyuziti CNG lze jesté zvysit, pokud je CNG vyrabén z OZE.
Bohuzel, vinou vyssi spotieby zemniho plynu u nékladnich vozidel, je vyhoda
plynouci z mensi produkce sklenikovych plynti na jednotku paliva smazana. A tak
vzhledem k tomu, Ze zemni plyn patii mezi neobnovitelné zdroje, bude v této Market
Strategy kladen duraz zejména na bioplyn.

Hlavni skupinou vozii, na které bude tato Market Strategy zaméiena, budou vozidla
patfici spolecnostem zajiStujicim svoz a rozvoz materidlii ¢i zbozi. V praxi se tedy
bude jednat zejména o vozovy park spoleénosti Prazské sluzby, a.s., Ceska posta, a.s.,
DHL a jiné. Mezi vyznamné uZivatele vozli s pohonem na CNG bude patfit také
spole¢nost Prazska plynarenska, a.s..

Choice of target group and distribution strategy

Vehicle expansion
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Tato Market Strategy bude zaméfena pouze na region hlavniho mésta Prahy. Nicméné,
je mozné ji pouzit i pro jiné regiony. Zejména pro regiony, které se budou Praze
podminkami podobat. Ohledné zajmu o NGV (vozidla na zemni plyn) je
uptfednostiiovan region jiz s ur¢itym zajmem o tento druh pohonu.

Target groups

0 Cilovymi skupinami pro tuto Market Strategy budou spolecnosti s rozsdhlym
vozovym parkem. Na zaklad¢ analyzy bylo vybrano n€kolik spolecnosti. Jedna
se zejména o Prazské sluzby, a.s. a Dopravni podnik hl. m. Prahy, a.s., tedy o
spolecnosti zajist'ujici pfepravu materidlu a osob po uzemi hl. m. Prahy, a to
vétSinou pravidelnymi linkami ¢i svozy.

0 Market Strategy bude zaméfena na ty, ktefi jiz projevili zajem o vyuziti CNG
v dopravé. Jmenovité€ to jsou tedy hlavné Prazské sluzby, a.s..

0 Market Strategy bude zamétena predevsim na ty, ktefi se jiz o vyuziti CNG
zajimaji, ¢i ho jiz dokonce pro pohon vozidel pouZzivaji. Na druhou stranu,
bude vyvijeno i Gsili k odstranéni slabych mist, které brani vétSimu rozvoji
CNG v dopravé. Tim se mysli zejména vysvétleni dlouhodobych potencidlnich
vyhod, spojenych s ¢isténim bioplynu oproti vyhodam plynoucim
z kogenerace.
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Predavani informaci bude ptevazné probihat na Girovni schiizek se zastupci
zainteresovanych spolecnosti. Zadné masové presentace se neocekavaji.

Biogas supply

Target groups

O V hlavnim mésté Praze existuji 3 zatizeni, zabyvajici se vyrobou bioplynu,

resp. jimanim skladkového plynu. Tato Market Strategy bude zamétfena hlavné
na planovanou BPS, jejimz majitelem budou Prazské sluzby. U jiz existujicich
projektl je zména ve vyuziti produkovaného bioplynu malo pravdépodobna

z né¢kolika divodu. Jednak jsou to jiz fungujici zafizeni (kogenerace a rozvod
bioplynu), nachazejici se v ne zcela nejvhodnéjsich lokalitach (Cisaisky
ostrov), a pak v pripadé jimani skladkového plynu bude dochézet ke stagnaci a
postupnému snizovani jeho vytéznosti. Navic spolecnosti, které provozuji tato
zafizeni, neplanuji prestavbu, ¢i rozsifeni svého vozového parku na vozidla

s pohonem na CNG.

Gas grid expansion

Target groups

0 Vzhledem k tomu, Ze v Praze je ohromné mnozstvi plynovych ptipojek, neni

nutné zaméiovat Market Strategy na tuto oblast. Plynova infrastruktura byla na
uzemi Prahy systematicky budovana jiz od poc¢atku 20. stoleti, takze
v soucasné dob¢ ji neni tieba, az na malé vyjimky, déle rozSifovat.

Filling station expansion

12

Target groups

0 Vroce 2007 byly v provozu na uzemi Prahy pouze 2 CNG Cerpaci stanice.

Navic ob¢ byly v provozovani plynarenské distribu¢ni spolecnosti Prazska
plynarenska, a.s.. Cilovou skupinou je pro tento projekt spole¢nost Prazské
sluzby, a.s., kterd pocita s vystavbou BPS v arealu spalovny komunalniho
odpadu Malesice. Vzhledem k tomu, Ze tato spole¢nost provozuje velké
mnozstvi jak svozovych, tak jinych vozu, je nejlepsim kandidatem pro stavbu
nov¢ Cerpaci CNG stanice v Praze.



